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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 



(S) Kraftfahrzeug miteinem hintereinem Fahrgastraum versenkbaren Dachaufbau 



(5?) Beim Stand der Technik wird ein versenkbarer Dachauf- 
bau durch zwei gegeneinander schwenkbare Teite gebildet, 
bei denen in einem die Heckscheibe integriert ist. Im 
versenkten Zustand des Dachaufbaus nimmt der durch die 
Heckscheibe gebildete mittlere Bereich im Kofferraum einen 
groSen Raum ein. 

Zur VergroSerung des verfugbaren Kofferraumvolumens bei 
versenktem Dachaufbau ist der mittlere Bereich von dem 
Dachaufbau getrennt am Kraftfahrzeug angeordnet. 
Verwendung bei offenen Sportwagen. 
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Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einem 
hinter einem Fahrgastraum versenkbaren Dachaufbau, 
der ein schwenkbares Heckteil und ein an diesem gelen- 
kig gehaltenes Dachteil aufweist wobei dem Heckteil 
ein sich quer zu einer Fahrtrichtung erstreckender mitt- 
lerer Bereich, insbesondere eine Heckscheibe, zugeord- 
net ist 

Aus der DE4010 276A1 ist ein Kraftfahrzeug be- 
kannt, bei dem ein ein Dachteil und ein Heckteil aufwei- 
sender Dachaufbau hinter einem Fahrgastraum im 
Heckbereich des Kraftfahrzeugs versenkbar und mittels 
einer Klappe verschlieBbar ist Im Heckteil des Dach- 
aufbaus ist eine Heckscheibe integriert, die in der ver- 
senkten Position des Dachaufbaus im Heckbereich 
Platz beansprucht, durch den der verfiigbare Koffer- 
raum verringert ist 

Aufgabe der Erfindung ist es f ein Kraftfahrzeug der 
eingangs genannten Art zu schaffen, das im Heckbe- 
reich einen vergroBerten Ablageraum fur Transportge- 
genstande aufweist 

Diese Aufgabe wird da'durch gelost, daB der mittlere 
Bereich von dem Heckteil getrennt am Kraftfahrzeug 
angeordnet ist Dadurch wird das Heckteil des Dachauf- 
baus ohne seinen mittleren Bereich im Heckbereich des 
Kraftfahrzeugs versenkt Zwischen den seitlichen Teilen 
des Heckteiles ist daher im Heckbereich zusatzlicher 
Platz vorhanden, der als Kofferraum genutzt werden 
kann. Dabei ist es mdglich, den mittleren Bereich am 
Kraftfahrzeug starr oder beweglich anzuordnen. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist der mittlere Be- 
reich in der Betriebsposition des Kraftfahrzeugs etwa 
vertikal angeordnet In weiterer Ausgestaltung ist der 
mittlere Bereich in einer karosseriefesten Fflhrung im 
wesentlichen vertikal beweglich gelagert Durch diese 
MaBnahmen ist der mittlere Bereich derart platzspa- 
rend angeordnet daB durch den mittleren Bereich keine 
Reduzierung des Kofferraumvolumens auftritt Zudem 
ist der mittlere Bereich voilstandig in der Karosserie des 
Kraftfahrzeugs versenkbar. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das 
Heckteil zwei den mittleren Bereich seitlich flankieren- 
de Seitenteile auf, die im Bereich der karosseriefesten 
Schwenkachse des Heckteiles starr miteinander verbun- 
den sind. Dadurch wird eine ausreichende Stabilitat des 
Fleckteiles gewahrleistet, und dennoch bleibt in der ver- 
senkten Position des Heckteiles im Heckbereich ein 
ausreichender Ablageraum zwischen den beiden Seiten- 
teilen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung flankieren 
die Seitenteile das Dachteil in einem — in Fahrtrichtung 
— hinteren Bereich seitlich und sind im Bereich ihrer — 
in Fahrtrichtung — vorderen Enden um eine gemeinsa- 
me Achse schwenkbar mit dem Dachteil verbunden. Da- 
durch ergeben sich fiir die Versenkbewegung des Dach- 
aufbaus gegenttber dem Stand der Technik verbesserte 
Hebelverhaltnisse. Zudem kann durch diese MaBnahme 
eine einfachere Abdichtung des Dachaufbaus ira ge- 
schlossenen Zustand erreicht werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der 
mittlere Bereich einen steifen Oberroilrahmen auf. Da- 
durch tibernimmt der mittlere Bereich zusfitzlich eine 
Schutzfunktion fur die Fahrzeuginsassen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den UnteransprOchen. Nachfolgend ist eine 
Ausfuhrungsform der Erfindung anhand der Zeichnun- 
gen beschrieben. 



Fig. I zeigt in einer teilweise aufgebrochenen Seiten- 
ansicht einen Teil einer Ausfuhrungsform eines erfin- 
dungsgemaBen Kraftfahrzeugs, das einen versenkbaren 
zweiteiligen Dachaufbau sowie eine davon getrennt et- 
5 wa vertikal hinter den Fahrzeugsitzen versenkbare 
Heckscheibe aufweist, und 

Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Teil des Kraftfahr- 
zeugs nach Fig. 1 im Bereich des Dachaufbaus in Rich- 
tungdes Pfeiles II. 

io Das Kraftfahrzeug nach den Fig. 1 und 2 stellt einen 
zweisitzigen Roadster mit einem versenkbaren Dach- 
aufbau (6, 7) in Form eines Hardtops dar. Ein Fahrgast- 
raum (2) des Kraftfahrzeugs wird — in Fahrtrichtung — 
nach vorne durch einen Windschutzscheibenrahmen (1), 

15 seitlich durch zwei Seitenturen (5) und nach hinten 
durch einen Heckbereich (4) begrenzt Das Dach des 
Fahrgastraums (2) wird durch einen ein Dachteil (6) und 
ein Heckteil aufweisenden versenkbaren Dachaufbau 
gebildet In den Fig. 1 und 2 ist der geschlossene Zu- 

20 stand des Dachaufbaus dargestellt Das Dachteil (6) 
schlieBt an den Windschutzscheibenrahmen (1) an und 
erstreckt sich etwa waagrecht nach hinten. In einem 
Bereich uber der Fahrgastposition ist das Dachteil (6) 
um eine Achse (8), die etwa waagrecht und quer zu einer 

25 Fahrzeugmittellangsachse (20) veriauft, an dem Heck- 
teil des Dachaufbaus schwenkbar gelagert 

Das Heckteil des Dachaufbaus ist um eine karosserie- 
feste Schwenkachse (9) schwenkbar gelagert die paral- 
lel zur Achse (8) in einem Bereich hinter den Fahrzeug- 

30 sitzen des Fahrgastraums (2) veriauft Das Heckteil 
weist auf beiden Seiten des Kraftfahrzeugs je ein Sei- 
. tenteil (7) auf, deren obere Bereiche den hinteren Be- 
reich des Dachteiles (6) seitlich flankieren. In seinem 
unteren Bereich weist jedes Seitenteil (7) einen 

35 Schwenkfortsatz (10) auf, der zur Schwenklagerung des 
Seitenteiles (7) im Bereich der Schwenkachse (9) dient 
Die gegeniiberliegenden Seitenteile (7) sind im Bereich 
der Schwenkachse (9) durch ein zur Schwenkachse (9) 
koaxiales Verbindungsrohr (11) starr miteinander ver- 

40 bunden. Zum Stfltzen des Dachteiles (6) in der geschlos- 
senen Position des Dachaufbaus weist jedes Seitenteil 
(7) zudem nicht dargestellte, nach innen abragende, 
Stutzelemente auf, auf denen das Dachteil (6) im Bereich 
der Seitenteile (7) aufliegt Die vorderen Enden der Sei- 

45 tenteile (7) sind parallel zum Dachteil (6) nach vorne 
gezogen und weisen im Bereich der Achse (8) Lagerele- 
mente zur schwenkbaren Lagerung des Dachteiles (6) 
an den Seitenteilen (7) auf. Durch die nach vorne gezo- 
genen vorderen Enden der Seitenteile (7) befindet sich 

50 die Achse (8) nahezu in der Mitte des Dachteiles (6). 
Beim off nen des Dachaufbaus schwenken somit die Sei- 
tenteile (7) einschlieBlich des Verbindungsrohres (11) in 
Richtung des Pfeiles (19) um die Schwenkachse (9) nach 
hinten, wahrend das Dachteil (6) in Richtung des Pfeiles 

55 (18) relativ zu den Seitenteilen (7) um die Achse (8) 
verschwenkt wird und sich somit nach hinten verlagert 

Dabei wird der Dachaufbau unter einen Kofferraum- 
deckel (3) im Heckbereich (4) versenkt Die versenkte 
Position des Dachaufbaus ist in Fig. 1 mit gestrichelten 

60 Linien dargestellt Der Kofferraumdeckel (3) ist um eine 
Achse in der Nahe einer oberen, hinteren StoBfanger- 
kante des Kraftfahrzeugs in Richtung des Doppelpfeiles 
(17) nach hinten verschwenkbar. Der Kofferraumdeckel 
(3) ist seitlich nach unten gezogen und ragt zu beiden 

65 Seiten jeweils bis zur Seitentttr (5) nach vorne. Das Ver- 
senken des Dachaufbaus unter den Kofferraumdeckel 
(3) kann daher nur bei zuvor geoffnetem Kofferraum- 
deckel (3) erfolgen. Da das Heckteil des Dachaufbaus 
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aus den beiden Seitenteilen (7) sowie dem Verbindungs- 
rohr (11) besteht, ist in der versenkten Position des 
Dachaufbaus zwischen den beiden Seitenteilen (7) im 
Kofferraum genugend zusStzlicher Ablageraum vor- 
handen, der mit Transportgegenstanden aufgefullt wer- 5 
den kann. Um die Zuganglichkeit des Kofferraums auch 
ohne ein Offnen des groflen Kofferraumdeckels (3) zu 
ermdglichen, ist bei einer nicht dargestellten Ausfiih- 
rung in dem Kofferraumdecke! (3) ein vom Heck des 
Kraftfahrzeugs aus zuganglicher kleiner Ablagedeckel 10 
vorgesehen, der eine Offnung im Kofferraumdeckel (3) 
verschlieflt 

Um den Fahrgastraum (2) auch auf Hdhe der Kopf- 
stiitzen der Fahrzeugsitze nach hinten abzuschlieBen, ist 
hinter den Fahrzeugsitzen und vor zwei jeden Fahr- 15 
zeugsitz schiitzenden Oberrollbugeln (15) eine plane 
Heckscheibe (12) vorgesehen, die in ihrer Betriebsposi- 
tion im Kraftfahrzeug vertikal und quer zur Fahrzeug- 
mittellangsachse (10) ausgerichtet ist Die Heckscheibe 
(12) bildet somit den mittleren Bereich des Heckteiles 20 
zwischen den Seitenteilen (7). Die Heckscheibe (12) ist 
in einem karosseriefesten, ebenfalls vertikal ausgerich- 
teten Schacht (13) in Richtung des Doppelpfeiles (16) 
vertikal verschiebbar. Durch diese Hohenverlagerung 
kann die Heckscheibe (12) vollstandig im Schacht (13) 25 
versenkt werden, dichtend nach oben ausgefahren oder 
in Zwischenpositionen gehalten werden, bis sie den 
Fahrgastraum (2) gegen das Dachteil (6) abschlieBt In 
den beiden Seitenteilen (7) sind Gleitfuhrungen ftir die 
Heckscheibe (12) vorgesehen, die gleichzeitig Dichtun- 30 
gen zum Abdichten der Heckscheibe (12) aufweisen. In 
gleicher Weise sind auch im Bereich des Dachteiles (6) 
Dichtungen fur die Heckscheibe (12) vorgesehen. Die 
Hohenverlagerung der Heckscheibe (12) erfolgt in an 
sich bekannter Weise mittels eines durch eine Handkur- 35 
bei betatigbaren Antriebs oder mittels eines Elektromo- 
tors. 

Sowohl der Schacht (13) als auch die beiden Oberroll- 
bugel (15) sind starr mit einer Tragstruktur (14) der 
Karosserie des Kraftfahrzeugs verbunden. Bei einer 40 
nicht dargestellten AusfOhrung ist in dem Schacht (13) 
zusatzlich ein ebenfalls hdhenverlagerbares Windschott 
zur Beruhigung der Fahrtwindstromungen im Bereich 
der Insassen im offenen Zustand des Kraftfahrzeugs 
vorgesehen. 45 

Um die Seitenteile (7) in ihrer versenkten Position im 
Kofferraum des Heckbereichs (4) vor Beschadigungen 
zu schiitzen, ist im Kofferraum seitlich fur jedes Seiten- 
teil (7) ein stabiler Ablageschacht vorgesehen, der an die 
Abmessungen jedes Seitenteils (7) angepaBt ist. Die bei- 50 
den seitlichen Ablageschachte im Kofferraum sind aus 
Blech oder Kunststoff hergestellt Zum Schiitzen des 
Dachteiles (6) in der versenkten Position im Kofferraum 
ist bei einer nicht dargestellten AusfOhrung das verblei- 
bende Restvolumen des Kofferraumes durch ein an die 55 
Abmessungen des Dachteiles (6) angepaBtes Abdeck- 
element abgegrenzt Dieses Abdeckelement ist in spe- 
ziellen Haherungen des Kofferraumdeckels (3) ldsbar 
gehalten und kann im geschlossenen Zustand des Dach- 
aufbaus als zusatzliche Ablagefiache dienen. 60 

Der Fahrgastraum (2) und der Kofferraum sind voll- 
standig gegeneinander isoiiert Sowohl das Dachteil (6) 
als auch die Seitenteile (7) kSnnen in leichter Bauweise 
aus Kunststoff hergestellt sein, da aufgrund der Anord- 
nung der Achse (8) relativ gunstige Hebelverhaltnisse 65 
beim Offnen und SchlieBen des Dachaufbaus entstehen. 
Da sich durch die Stiitzelemente an den Seitenteilen (7) 
das Heckteil und das Dachteil (6) des Dachaufbaus ge- 
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genseitig abstutzen, weist der Dachaufbau auch bei 
leichter Bauweise eine hohe Steifigkeit auf. Bei einem 
Oberschlag des Kraftfahrzeugs kann somit eine ausrei- 
chende Stabilitat gewahrleistet werden. 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug mit einem hinter einem Fahrgast- 
raum versenkbaren Dachaufbau, der ein schwenk- 
bares Heckteil und ein an diesem gelenkig gehalte- 
nes Dachteil aufweist, wobei dem Heckteil ein sich 
quer zur Fahrtrichtung erstreckender mittlerer Be- 
reich, insbesondere eine Heckscheibe, zugeordnet 
ist, dadurch gekennzeichnet, dafl der mittlere Be- 
reich (12) von dem Dachaufbau (6, 7) getrennt am 
Kraftfahrzeug angeordnet ist 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der mittlere Bereich (12) in der Be- 
triebsposition des Kraftfahrzeugs etwa vertikal an- 
geordnet ist 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der mittlere Bereich (12) in einer ka- 
rosseriefesten Fuhrung (13) im wesentlichen verti- 
kal beweglich gelagert ist 

4. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Heckteil (2) zwei den mittleren Bereich seitlich 
flankierende Seitenteile (7) aufweist, die im Bereich 
der karosseriefesten Schwenkachse (9) des Heck- 
teiles (9) starr miteinander verbunden sind. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Verbindung der beiden Seitentei- 
le (7) ein zur Schwenkachse (9) des Heckteiles ko- 
axiales Verbindungsrohr( 11) vorgesehen ist. 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Seitenteile das Dachteil (6) uber 
einen — in Fahrtrichtung — hinteren Bereich seit- 
lich flankieren und im Bereich ihrer — in Fahrtrich- 
tung — vorderen Enden um eine gemeinsame Ach- 
se (8) schwenkbar mit dem Dachteil (6) verbunden 
sind. 

7. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der mitt- 
lere Bereich einen steifen Oberrollrahmen auf- 
weist 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einem Heckbereich (4) des Kraft- 
fahrzeugs ein gegen einen Kofferraum abgrenzba- 
rer Aufnahmeraum fur den Dachaufbau (6, 7) vor- 
gesehen ist 
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